ULM naszych marzen — ankieta

W $rodowisku lotniczym zagadnienie matego, lekkiego i przede wszystkim taniego
samolotu nabralo juz zabarwienia ,mitologicznego”. Snujemy marzenia, dyskutujemy,
czasem rysujemy. | jak dotychczas niewiele z tego mamy. Kazdy w swoim zaciszu mysli o
czym$ innym. Tak rozdrobnieni nie mamy szans dopracowac¢ si¢ czegos, co mogtoby si¢ stac
»samolotem popularnym”. I nie mowie tutaj o tym, ze od razu trzeba opracowywaé nowa
konstrukcje. By¢ moze gdzie$ na $wiecie jest samolot, ktory wigkszosci z nas przypadiby do
gustu.

Wigkszos$¢ z nas cheialaby mie¢ swoj samolocik. Jedni preferuja samolot gotowy, inni
cos, co wyszto, cho¢ w czgsci, z pracy ich rak. Jak dotychczas teorie o kupowaniu samolotu w
kilka os6b nie spowodowaty ,,lawinowego” przyrostu liczby statkow latajacych. Powstaje,
wigc problem kosztow, ktory dla wigkszosci jest nie do przebycia. Nie ma sig, co tudzic.
Nowy, 2 miejscowy samolot to wydatek, co najmniej 100 tys. zi. To spora kwota. Niestety
proby jej zmniejszenia poprzez budowanie z plandw, czy zestawdOw nie sa dobrym
rozwiazaniem. Samolot moze wychodzi taniej, ale nie liczymy wtlasnej pracy i czasu, ktory
spedzamy w warsztacie zamiast na lotnisku (cho¢ sa migdzy nami tacy, ktdrym to nie
przeszkadza).

Mysle, ze nasze amatorskie lotnictwo warte jest w tym momencie profesjonalnego
podejscia. Trzeba usystematyzowaé i sprecyzowal nasza potrzebe (jako s$rodowiska),
poniewaz bez tego nikomu nie uda si¢ na nia odpowiedzie¢. W tym miejscu profesjonalne
firmy wykonuja badanie rynkowe. I my powinnismy postapi¢ podobnie.

Pozwolitem sobie przygotowac prosta ankiet¢ dotyczaca naszych oczekiwan, co do
samolotu naszych marzen. Nie ma w niej pytan o rozpigto$¢, pulap, czy predkosé
maksymalna, bo sa to parametry, o ktorych powinien decydowac konstruktor, lub sa mato
wazne dla codziennego latania samolotami ultralekkimi. Ankieta odnosi si¢ tylko do
samolotow sterowanych aerodynamicznie, poniewaz na takich si¢ znam. Piloci motolotniowi
sa tu jednak w duzo lepszej sytuacji, wigc nie powinni poczu¢ si¢ ,,pokrzywdzeni”. Jezeli
chodzi o wiatrakowce i1 inne rodzaje sprzgtu latajacego to powinni si¢ w tych sprawach
wypowiada¢ specjalisci w tych dziedzinach.

Wypelnienie i1 przestanie do redakcji swojej ankiety pozwoli okresli¢ samolot, ktory
bylby kompromisem pomigdzy naszymi oczekiwaniami. Nie bedzie moze idealny (bo
idealnych samolotow nie ma i nie bedzie, kazdy jest jakim§ kompromisem), ale zbudowany
tak by zaspokoi¢ podstawowe pragnienia wigkszosci z nas. Nie musi by¢ to konstrukcja nowa.
By¢ moze udaloby si¢ znalez¢ na $wiecie samolot odpowiadajacy naszym wymaganiom.
Bytaby to droga szybsza 1 tansza, ale jezeli takowy sig nie znajdzie musimy znalez¢ sposob by
taki samolot powstal. Inaczej pozostanie t¢gskno patrze¢ w niebo...

Przystgpujac do wypelniania ankiety nalezy podej$s¢ do tego powaznie. Ankieta jest
»otwarta”, a stara prawda mowi, ze ,,papier wszystko przyjmie”. Dlatego tez bez trudu mozna
sobie zazyczy¢ samolotu 2 miejscowego, latajacego 200km/h za 10 tys. zt. Tylko, ze taki gtos
nic nie wnosi. Jest tylko poboznym zyczeniem. Warto, wigc zastanowi¢ si¢ ile mogliby$my na
nasz samolot wydac¢ i do tego parametru dostosowa¢ swoje wymagania. Glosy, ze potrzebny
jest samolot za 2 tys. tez niewiele wnosza, bo obowiazkiem konstruktora jest budowac
samolot przede wszystkim bezpieczny. Dlatego musi uzy¢ dobrych materialow i
sprawdzonych, lecz czgsto pracochtonnych rozwiazan.

Mam nadzieje, ze z Wasza pomoca uda si¢ okresli¢, czego nam potrzeba, a wtedy
postaram si¢ podja¢ dziatania (mam nadzieje, ze wsparte rowniez Wasza pomoca) by ta
potrzebg zrealizowac.



Komentarz do pytan ankiety

Przy wigkszos$ci pytan sa 3 mozliwe odpowiedzi: preferuje, akceptuje, nie akceptuje.
Jezeli jakie§ rozwiazanie szczegdlnie nam si¢ podoba, zakreslamy ,preferuje”, jezeli
rozwiazanie nam si¢ podoba, ale nie jest ,,szczytem marzen”, zakreslamy ,,akceptuje”. Jezeli
co$ nam si¢ zdecydowanie nie podoba, i taka cecha zdecydowanie zniechecita by Was do
samolotu zakre$lamy ,,nie akceptuje”

Pytana o osiagi dotycza predkosci przelotowej, predkosci wznoszenia i zasiggu.
Celowo nie umiescitem tu pytania o predko$s¢ minimalna, bo ta w kategorii ultralekkiej
narzucona jest przez przepisy.

Nastepna grupa pytan dotyczy kabiny samolotu. Zasadniczym pytaniem jest liczba
miejsc w kabinie. Zakreslenie przy odpowiedzi ,,1 miejsce” odpowiedzi ,,preferuje”, nie
narzuca odpowiedzi ,nie akceptuje” przy odpowiedzi ,,2 miejsca”, lecz prosz¢ o nie
,preferowanie” 2 odpowiedzi. Przy odpowiedzi dotyczacej bagaznika zakre§lamy ,,preferuje”,
jezeli uwazamy ze jest niezbedny, a ,,akceptuje”, jezeli uwazamy, ze bylby przydatny, ale nie
musi go by¢.

Pytanie o szeroko$¢ kabiny chyba nie wymaga komentarza. Inaczej jest z pytaniem
dotyczacym uktadu siedzen. Aktualna moda karze konstruktorom umieszcza¢ siedzenia obok
siebie. Ale nie jest to rozwiagzanie ,,jedyne”. Uktad siedzen jedno za drugim, ma swoje zalety:
piloci maja wigcej miejsca, siedzi si¢ w osi symetrii samolotu, samolot moze by¢ bardziej
zwarty, przez co mniejszy i nieco lzejszy. Tych z Was, ktorzy preferuja samolot 1 miejscowy
tez prosze o okreslenie swojej preferencji w tej sprawie.

Pytanie o uktad sterowania chyba nie sprawi trudnosci.

W grupie pytan ,,Cechy ogdlne” pierwsze pytanie dotyczy najwazniejszych cech
samolotu. Aby na nie odpowiedzie¢ nalezy w kratkach obok cech wpisa¢ liczby od 1 do 8,
gdzie 1 odpowiada najwazniejszej cesze, a 8 najmniej waznej. Wsréd wymienionych cech nie
ma pojecia bezpieczenstwo, bo samolot musi by¢ bezpieczne cechy pilotazowe i1 solidna
konstrukcje.

Pytania dotyczace ukladu samolotu, potozenia silnika, uktadu podwozia i1 formy
dostawy nie wymagaja komentarza.

Natomiast pytanie o koszty budowy raczej tak. Koszt, o jaki chodzi w tym pytaniu
dotyczy tylko ptatowca, czyli samolotu bez instrumentow i silnika. Zrozumiate jest, ze kazdy
chciatby wyda¢ na samolot jak najmniej. Ale prosz¢ pamigtaé, ze ze spadkiem ceny, spada
rowniez jako$¢ produktu. Pytanie wiec powinno by¢ rozumiane jako ,,ile moge wyda¢ na
samolot”.

Nastgpna i ostatnia juz grupa pytan dotyczy eksploatacji samolotu. Pytanie o typ
silnika ma gtownie informacyjne znaczenie, bo kazdy zamontuje sobie taki silnik, jaki bgdzie
chcial. Wazne natomiast sa pytania dotyczace demontazu. Im rzadziej demontujemy samolot,
tym prostsze technologicznie rozwigzania mozna zastosowa¢. Demontaz trwa wtedy dhuze;j,
ale samolot jest tanszy. Druga bardzo wazna sprawa jest wielko$¢ elementdw po demontazu.
Jezeli nie przeszkadza nam np. jednoczesciowe skrzydlo, o rozpigtosci 8m to mozna
zrezygnowac ze skrzydet dzielonych, co zmniejsza masg i ceng samolotu.

Mam nadzieje, ze poswigca panstwo kilka minut na wypetnienie i przestanie ankiety, a
moze jej efekty uda si¢ niedlugo zauwazy¢. ..



