ULM naszych marzen — recepta na tani samolot?

W nawiazaniu do artykutu z poprzedniego numeru, chcialbym napisa¢ o koncepcjach
samolotow, ktore moglyby si¢ okazac ,,niedrogimi”. O takich samolotach myslatem juz od
dluzszego czasu. Rozwazalem wiele koncepcji, od metalowych ,rurakéw” po S$liczne
kompozytowe ,,$cigacze”. Ale nie od tego chciatbym zaczaé. Najpierw trzeba si¢ zastanowié,
jaki nasz upragniony samolot ma by¢.

* Bezpieczny — bo wigkszo$¢ z nas ma rodziny

* Ekonomiczny — bo co to za rado$¢ gdy na godzinny lot musimy pracowac pét roku
* Ladny — bo naszym samolotem powinnismy moc si¢ pochwali¢

* W miarg szybki — by dato si¢ polecie¢ na zlot samolotéw ultralekkich

e ....1jeszcze z 10 innych rzeczy...

Latwo zauwazy¢ ze wigkszos$¢ z powyzszych cech jest, cho¢ czesciowo sprzeczna. Bo
jezeli stawiamy na bezpieczenstwo to wybieramy samolot certyfikowany... a tu trudno mowi¢
o ekonomii, chyba, ze na tym samolocie zarabiamy. Jezeli chcemy by byt tani, to pewnie nie
bedzie tadny, bo uzyjemy tych materialow, ktére beda ,,pod reka”, nie bedzie tez szybki, bo
nie bedzie nas sta¢ na duzy silnik... Dzigki tej niejednoznaczno$ci mamy na rynku wiele
réznych samolotéw, ktore niekiedy bardzo si¢ od siebie réznia. Sa maszyny z gornej potki,
ktorych ceny czgsto przekraczaja 50000euro, a sa i takie za 80000-130000zl. Brakuje
natomiast samolotow, ktore dawatyby duza rado$¢ z latania za stosunkowo niewielkie
pieniadze. Ale nie oszukujmy sig, latanie nigdy nie bedzie tanie. Sprébujmy poszukac¢ jednak
czegos$, co zaspokoi nasze potrzeby. Nie chodzi mi tutaj tylko o sam samolot, ale o system
jego budowy i sprzedazy, ktory pozwala go zbudowac lub zakupi¢ wielu zainteresowanym.

Podstawa takiego systemu powinna by¢ dokumentacja z licencja na budowg jednego
egzemplarza. Zawierataby ona wszystkie potrzebne informacje potrzebne do zbudowania
samolotu bez kupowania jakichkolwiek czgsci od producenta. Jako dodatek do dokumentacji,
dostepne by byly wszystkie elementy struktury nosnej, lecz nie w zestawie. To budowniczy
powinien decydowacé, czego w danym momencie potrzebuje, jezeli danego elementu nie chce
robi¢ sam. Taki system pozwalalby budowniczym na racjonalizacje kosztow, a co za tym
idzie przyblizytby ich do wiasnych skrzydet.

A co z tymi, ktérzy na budowanie nie maja czasu? Tu sa dwie mozliwos$ci. Pierwsza to
zamoOwienie ustugi ,montaz samolotu” u wytwoércy, a druga to mozliwo$¢ polecenia
budowniczego, ktéry juz zbudowat swoj samolot, a teraz chcialby pomédc komus$ innemu.

Przedstawig teraz dwie koncepcje samolotu ultralekkiego, ktory moglby zaistnie¢ w
takim systemie. Obie koncepcje nie rdznia si¢ praktycznie osiagami, zapewniaja natomiast
wznoszenie wigksze od 2m/s przy okoto 40KM silniku i dwuosobowej zalodze. Predkosci
przelotowe oscyluja w okolicach 110-140km/h.



Klasyczny gornoplat z silnikiem ciagnacym

Dane techniczne:
rozpigtos¢: 11,6m
dhugo$¢: 6m

masa wiasna: do 250kg
masa max.: 430kg
silnik: 35-60KM
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Jest to bardzo znany uktad i niewiele nowego da si¢ w nim wymysli€. Znane sa
rowniez jego wady, takie jak: braki widocznos$ci w zakretach i na wznoszeniu, oraz w wielu
samolotach niewygodne wsiadanie i wysiadanie. O ile z widoczno$cia w zakrgcie niewiele da
si¢ zrobi¢ bez zmiany ukladu, o tyle zastosowanie waskiego, rzedowego silnika moze
poprawi¢ sytuacje podczas wznoszenia. Wygoda wsiadania i wysiadania limitowana jest
wielkoscia drzwi 1 odlegloscia podiogi kabiny nad ziemia. Ideatem bylaby sytuacja, w ktorej
mozemy usia$¢ w fotelu stojac na ziemi, a nastgpnie wciagnacé nogi.

Gornoplat o poprawionej widocznosci
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EEEEEEEEEEREE Dane techniczne:

' rozpigtos¢: 11,6m
dtugosé: 5,8m

masa wlasna: do 250kg
masa max.: 430kg

Wv silnik: 35-60KM
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Samolot o roboczej nazwie ,,Optica” zostal wymyslony jako modyfikacja klasycznego
gornoptata. Efektem jest niespotykana, praktycznie dookolna widoczno$¢ z kabiny w locie
poziomym 1 duza wygoda zajmowania miejsca w kabinie. W celu dalszego zwigkszenia
widoczno$ci mozna nawet przenie$¢ tablice przyrzadoéw na sufit kabiny.



Takie rozwiazanie znaczaco zwigksza Przyblizone osiagi samolotow:
bezpieczenstwo w trakcie startu 1 ladowania. predko$é min.: 55-60km/h

Umozliwia réwniez zastosowanie $migiet o predkosé przelotowa: 110-140km/h
wigkszej $rednicy, co w efekcie przektada si¢ na predko$é wznoszenia: 2-5m/s
spadek hatasu i poprawienie osiagdéw. Czy ,,Optica” dhugotrwatosé lotu: 3-4h

ma jakie§ wady? Niestety tak. Przesunigcie silnika
do gory powoduje ograniczenie widoczno$ci gornej potsfery.

Kilka slow o konstrukcji

Szukajac najodpowiedniejszych materiatow, kazdy z nas ma jakie$ preferencje. Moje
doswiadczenia pokazuja, ze kompozyty polimerowe daja dobry efekt, przy stosunkowo
najmniejszym naktadzie pracy. Pozostaje jednak kwestia oprzyrzadowania. Lecz dysponujac
warsztatem kompozytow, mogg szybko brakujace oprzyrzadowanie wykonac.

Mimo, ze konstrukcja byta by przystosowana do budowy z form jednorazowych,
mysle, ze sa elementy, ktore powinny by¢ wykonane w wytworni. Mowa tu o skorupie
kadtuba i dzwigarach skrzydet. Wszystkie pozostate elementy, jak zebra, wregi, owiewki itp.
mozna tatwo zrobi¢ samemu.

Skrzydto, by byto lekkie i mozna je byto zrobi¢ w warunkach amatorskich powinno
by¢ konstrukcja zebrowa, pokryta tkanina, lub cienkim laminatem bez przektadki. Sama
struktur¢ mozna wykona¢ jako jednodzwigarowa z kesonem noskowym (rozwiazanie
»elegantsze”, ale trudniejsze do wykonania) lub dwudzwigarowa (rozwiazanie znacznie
prostsze w montazu). Zatozona geometria skrzydta pozwala na jego montaz na prostym stole.

Tworzenie samolotu — wspélna akcja?

Nie od dzi§ wiadomo, ze ,;razem tatwiej”. Zaprojektowanie nowego samolotu i jego
budowa do prostych nie naleza, ale satysfakcja, jaka temu towarzyszy, tez nie da sig
poréwnac¢ z niczym innym. Proponujg, wigc by sprobowac wokot idei zbudowania nowego
samolociku zjednoczy¢ jaka$ grupe ludzi. I nie ma tu osob ,niepotrzebnych”, bo poza
projektowaniem, obliczeniami, budowa, potrzebna jest logistyka, szukanie oséb chetnych
wesprze¢ budowg... no i niestety troche pieniedzy. Forma, w jakiej powinny si¢ odby¢ prace,
jest jeszcze do ustalenia. Wazniejsze jest, by osoby pragnace lata¢ swoim samolotem, w
ktorego tworzeniu mieli swoj udziat, zjednoczyly si¢, dazac do wspolnego celu. Dlatego
wszystkich zainteresowanych udzialem w projekcie prosz¢ o kontakt e-mailowy:
tomek m@poczta.fm .

Jest od czego zaczaé, czyli co zostalo zrobione

Probny statecznik pionowy




Oba samoloty konstrukcyjnie bazuja na pewnym polskim szybowcu (i tu pytanie do
dociekliwych: jaki to szybowiec?). Dzigki temu jest gotowy foremnik kadluba. Z innego
oprzyrzadowania gotowe sa foremniki do usterzen. To juz duzo, biorac pod uwagg, ze
skrzydta nie beda budowane w formach integralnych.

Do dalszych prac brakuje zaangazowanych ludzi i nieco pieniedzy. No i trzeba podjac
decyzje: czy budujemy zwyklego gérnoptata, czy ,,Optice”?



